PTK Hugin 1978

IM

Vagen till "Provturs kommandot Hugin” gick via Karlskrona och Berga artilleriskola och till Nya Varvet.
Da Patrullbatarna var forsenade fick vi monstra pa en torpedbat av Plejad klassen T 110 Arcturus, dar
var grundlaggande utbildning till patrullbatsbesattning startade. Manga av oss hade aldrig satt sin fot
pa en bat sa det var manga som blev sjosjuka pa de forsta turerna. sjalv kom jag fran en fiskarfamilj
fran norra skargarden sa jag njot av varje minut till sjoss, dessutom fanns det bara en brygga av
cabriolet typ. Sa det blev mycket frisk luft.

Vi fick dven vara med om sista turen med en Plejadbat, Arcturus var den sista i drift (finns beskriven i
boken ”Attack till Sjoss” av Nyman/ Borgenstam).

Nar det blev dags att aka till Bergen for att hdmta Hugin och Munin sa fick vi veta att vi skulle aka
civila for det underlattade betydligt for militaren, detta skulle inneb&dra manga roliga situationer som
befdlen nog inte hade rdaknat med. Vi skulle dock transporteras av Flyget fran Satends i en gammal
DC-3. Vi akte upp till Landvetter dar de skulle mota upp och borjade lasta in all utrusning som skulle
med i planet. Nar vi var klara sa sa flygarna att eftersom det dr Vinmonopolstrejk i Norge sa tar vi en
tur via Taxfreen. Vara befél protesterade det grévsta men flygarna bara skrattade och sa ni ar civila
sa ni gor vad ni vill.

Nar det blev dags att landa i Bergen sa var det valdigt dimmigt men piloten gjorde ett férsok men nar
vi sag gardinerna i husen sa steg de och sa att det gick inte, kurs mot Oslo. Efter landning, Taxi till
Centralstation med all utrustning och darefter nattaget till Bergen. Taxi igen till varvet pa morgonen
och direkt ombord for att bérja jobba, (fortfarande civila).

Jag tror vi var i Bergen i tio dagar och vi bodde pa ett hotell nere i byn och akte taxi till och fran
varvet, ibland med ett stopp pa vagen for att handla. Eftersom vi var unga och ville ut pa byn och ha
roligt sa intréffade det ibland att nagra inte dok upp férrdn pa morgonen, lagom till Taxin till varvet
(finkladerna satt fortfarande pa efter kvallens 6vningar). Middag varje kvall fortardes ute pa stan pa
statens bekostnad. Dagarna bestod av att hitta allt och ga igenom utrustningen. Pa Nya Varvet lag vi
ofta tillsammans med P150 Jagaren sa visst ,vi kdnde till en del. Provtur med varvets kapten
genomfdérdes och vart befal fick sig en genomgang hur baten fungerade, bl.a. med stop fran full fart
till 0.

En provtur minns jag speciellt , Hugin skulle fotografer oss (Munin) nar vi kommer ifatt akterifran i 30
knop for att fa fina bilder. Batarna kunde ha servo eller manuellt pa ratten (valdigt sma rattar) 6
varav fran dikt till dikt med servo och 26 varvs manuellt med en valdigt troghet). Jag sa till befalet att
vi maste anvanda servon, da jag nar vi ndrmade oss Hugins akter skulle gira hart babord och ga
genom Hugins hack vag. (jag visste att nar vi ar uppe pa vagen galler det fa baten att skara ut fran
Hugin annars skulle det ga at pipan.) Gissa vad han sa, ja just det manuellt. Nar jag var uppe pa
vagen (svetten rann ratt bra) sa drog jag allt jag kunde till babord och fick henne ratt.

Nar det blev dags for avfard skulle vi proviantera och dém om var foérvaning nar vi upptackte att
befilet hade bestallt cigaretter , 61 och sprit baserat pa hela besattningen men vi skulle inte fa nagot,
de skulle ta allt till sig sjdlva. Det var en ganska lang vag att bdara om bord taxfreen fran kajen sa
befélet beordrade oss att hjalpa till. (provianten hade vi redan hjalpt till med). Naturligtvis
totalvagrade vi (civila som vi var), de hotade och provade med ok tobak kan ni fa. Nej, Nej
,varvsarbetarna undrade vad som stod pa och nar de fick veta stéallde de sig bredvid oss och skrattade
medan befdlet slet med taxfreen.



Vi forhalade batarna till Bergen hamn inne vid "Bryggen” bytte till uniform och férberedde oss for
hemfard. Vi fick i borjan en fantastisk resa, vi ankrade till luncherna men de visade sig svart da det &r
ratt djupt i fjordarna . Nar vi kommit ut i Nordsjon sa kom dimman, vi sag knappt gésstaken. Da
beordrades fartminskning fran 28 till24 knop. Jag skrattade och fragade vad var meningen med det.

Efter sista tornen vid rodret gick jag och lade mig, skulle inte upp férran langt senare. Blev vackt och
de sa att du maste upp nu vi ligger fér ankar pa Algofjorden utanfér Marstrand ,ena motorn hade
skurit, en vevstake tittade ut genom blocket. De gamla ombyggda dieslarna fran Plejadbatarna (fran
kompressor till avgasturbo) hade trottnat. Som forste rorgangare skulle jag naturligtvis sta till rors
nar pressen motte oss utanfor Vinga, Hugin fick visa upp sina fardigheter till var besvikelse dar vi lag
halta och vantade.

Vi lade oss sida vid sida och skulle i makligt takt kora sida vid sida in norr om Vinga, gemensamma
mandvrar med en stottning pa 12.5 grad for var del gjorde att svetten rann pa ryggen ibland var det
inte manga metrar mellan oss och Hugin.

Nar vi lade till pa Nya Varvet var det bara att borja férbereda for byte av en motor.

Efter det som intrdffade med provianten (Spriten,tobaken pa varvet) sa var stimningen lite tryckt
ombord ,sa befilet gjorde nagot som jag veterligen inte intraffat forr eller senare. For att battra pa
stamningen sa skulle fria vakten dta middag i gunrummet med befilet ,medan den andra vakten
serverade. DOm om varvets personal som jobbade ombord (bade civila och i uniform) nar det hordes
i hogtalarsystemet: “Fria vakten intager drink pa bryggan”.

Jag och gnisten fick ett fortroende uppdrag att narvara vid dopet av P 154 Mode i Mandal
tillsammans med ett befal. Det maste ha varit de dyraste minuterna staten betalt for. Stena Line till
Fredrikshamn tag till Hanstholmen eller Hirtshals (minns ej) nattbat till Kristiansand, transport med
Norska Kystartelleriet till Mandal. Paraduniform pa och givakt, dop och sedan tillbaka till Kristiansand
, hotell ,dagbat till Danmark och samma vag tillbaka. Storsta problemet var for befalet att gora slut pa
matpengarna som han fatt med. Vi fick dock képa taxfree som vi lamnade in pa hos vakten pa Nya
Varvet. (de undrade vad vi sysslat med).

Vi hamtade dven P 153 Magne detta aret.

Tommy Fransson

Artillerimatros och forste rorgangare.



